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En el segundo encuentro de Metro20, realizado en |la Alcaldia Local de Kennedy,

ciudadanos, expertos y organizaciones se reunieron para responder una pregunta

gue sera decisiva cuando entre en operacion la Primera Linea del Metro de Bogota:

ccomo lograr que llegar a una estacion en bicicleta sea una experiencia facil,
segura y comoda?

La conversacidon dejo claro que integrar la bicicleta al Metro va mucho mas alla
de construir cicloparqueaderos. El verdadero reto consiste en disenar una
experiencia completa que comience desde que una persona sale de su casay
termine cuando aborda el tren.

A partir del dialogo entre evidencia técnica y experiencia ciudadana, surgieron
propuestas organizadas en cinco ejes de trabajo.




metro R
comovaimos

Los participantes coincidieron en que la
seguridad debe pensarse durante todo el
recorrido y no unicamente dentro del
cicloparqueadero. Se propuso realizar
recorridos periodicos con ciudadanos
para identificar puntos inseguros, mejorar la
iluminacion y fortalecer la vigilancia y el
mantenimiento de los accesos.

También surgio la necesidad de
desarrollar herramientas tecnoldgicas
gue permitan consultar la disponibilidad
de cupos, reportar incidentes y facilitar la
gestion de los cicloparqueaderos desde una
misma plataforma integrada al sistema
Metro.
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La conversacion destaco que las estaciones
deberan responder a una movilidad cada
vez mas diversa, donde convivan bicicletas
convencionales, bicicletas eléctricas,
patinetas y otros vehiculos de
micromovilidad.
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Entre las principales recomendaciones
estuvieron construir infraestructura
segura y continua hacia las estaciones,
diferenciar los espacios de parqueo segun el
tipo de vehiculo y evaluar la posibilidad de
permitir el ingreso de bicicletas al Metro en
horarios de menor demanda.
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Los asistentes coincidieron en que los
cicloparqueaderos deben ser sostenibles
tanto ambiental como econOmicamente.

Se propuso incorporar servicios como talleres
basicos, puntos de carga para bicicletas
eléctricas y sistemas de bicicletas publicas,
asi como explorar modelos de operacion que
permitan garantizar mantenimiento
permanente, vigilancia y una oferta de servicios
complementarios alrededor de las estaciones.

También se plante6 monitorear la calidad del
aire y el ruido para evaluar el impacto
ambiental que tendra la integracion entre
bicicleta y Metro.
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Uno de los principales consensos fue que
una estacion no termina en sus puertas.

Para facilitar la conexidon con la bicicleta sera
necesario garantizar recorridos seguros
desde los barrios hasta el Metro mediante
ciclorrutas continuas, cruces protegidos,
buena iluminacion y senalizacion clara.

Los participantes sefalaron que los
cicloparqueaderos deben integrarse con
el espacio publico y convertirse en lugares
accesibles, visibles y conectados con los
servicios del entorno.
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La conversacion tambien mostrd que la
infraestructura, por si sola, no garantizara
el éxito del sistema.

Sera necesario fortalecer procesos de
apropiacion ciudadana, informacion al
usuario y convivencia alrededor del
Metro. Para ello se propusieron campanfas
pedagogicas, estrategias de participacion
comunitaria y programas que faciliten el
acceso a la bicicleta para jovenes y
personas con barreras economicas.
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El segundo encuentro de Metro20 dejo una idea central: el viaje en Metro comienza mucho antes de
llegar a la estacion.

La integracion entre bicicleta y Metro dependera tanto de la infraestructura como de la manera en
que la ciudad organice sus recorridos, gestione los cicloparqueaderos y promueva una cultura de
cuidado y convivencia.

Entre las recomendaciones priorizadas se destacan:

v~ Fortalecer la seguridad de los recorridos hacia las estaciones.
v~ Conectar el Metro con una red continua de ciclorrutas.
v~ Disenar cicloparqueaderos seguros, visibles y faciles de usar.
v~ Incorporar servicios que mejoren la experiencia de viaje.
v~ Aprovechar la tecnologia para facilitar el acceso y la informacion al usuario.
v’ Promover la apropiacion ciudadana de estos espacios.

Mas alla de los cicloparqueaderos, la conversacion dejé una reflexion de fondo: el Metro no sera
unicamente una nueva infraestructura de transporte; sera una nueva forma de habitar la ciudad.
Preparar esa experiencia exige decisiones técnicas, coordinacion institucional y, sobre todo, la
participacion de la ciudadania.




	metro
	En el segundo encuentro de Metro20, realizado en la Alcaldía Local de Kennedy, ciudadanos, expertos y organizaciones se reunieron para responder una pregunta que será decisiva cuando entre en operación la Primera Línea del Metro de Bogotá: ¿cómo lograr que llegar a una estación en bicicleta sea una experiencia fácil, segura y cómoda?
	La conversación dejó claro que integrar la bicicleta al Metro va mucho más allá de construir cicloparqueaderos. El verdadero reto consiste en diseñar una experiencia completa que comience desde que una persona sale de su casa y termine cuando aborda el tren.
	A partir del diálogo entre evidencia técnica y experiencia ciudadana, surgieron propuestas organizadas en cinco ejes de trabajo.
	SEGURIDAD
	MOVILIDAD
	SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL Y ECONÓMICA
	URBANISMO
	APROPIACIÓN Y CULTURA CIUDADANA
	CONCLUSIONES
	La integración entre bicicleta y Metro dependerá tanto de la infraestructura como de la manera en que la ciudad organice sus recorridos, gestione los cicloparqueaderos y promueva una cultura de cuidado y convivencia.


